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Visão geral sobre Tóquio

Pedestres

Ciclistas

Transporte individual

Transporte coletivo

Transporte de carga urbana

Big Data para mobilidade







Greater
Tokyo
Area

População 
Empregos

Desemprego
PIB

38 milhões (30%)
12 milhões 
2,5% (pré-covid)
US$ 1.8 trilhões





O tamanho do desafio



Estrutura Urbana
e Mobilidade





TOD 

Desenvolvimento 
Orientado ao 
Transporte Público









Pedestres



2500 pessoas por 
tempo de verde
do semáforo

Cruzamento
de Shibuya



















Ciclistas





















Funcionamento 24h
Atendimento 10h – 21h
Preço Avulso até 2 horas: grátis

a cada 8 horas: 1 USD

Pré-registro 10 USD
Morador do bairro Estudante    Não morador

Preço Mensal 15 USD 10 USD 20 USD
Preço Trimestral 40 USD 25 USD 55 USD









Transporte
Individual 
Motorizado









30 min USD 0,33
60 min USD 1

5h USD 12



Shuto Expressway
Extensão 322 km
Velocidade 50 – 80 km/h

























No Japão os veículos autônomos estão sendo 
desenvolvidos prioritariamente para transporte 
coletivo com operação dentro de estratégias de 
Mobility as a Service (MaaS).







Veículos autônomos 
iniciaram testes em 
áreas pré-definidas de 
Tóquio em 2019.



Transporte
Público

Coletivo



CBD Area (2018)







Trilhos de Tóquio

133 linhas
1.684 estações







Peak Off peak



Duplicação de trilhos 
urbanos























Não há subsídio público 
para o transporte 
público em Tokyo!









Tóquio





Conceito

Aplicação



Transporte de Carga Urbana
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